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(54) GehSuse fOr den Gassack In einem Kraftfahrzeug 



(57) Es wird ein Gehduse fOr einen aufbtasbaren 
Gassack in einem Kraftfahrzeug. mit daran angefornv 
ten Befestigungshalterungen (3). mit einem Diffusor 
und einem in den Diffusor eingesetzten Gasgenerator 
vorgesteilt, dessen einstOckiges, mehnivandig ausge- 



fOhrtes Gehduse (1) mit an der AuBenkontur den Haupt- 
belastungsrichtungen des SchuBkanats (4) entgegen- 
wirkenden Versteifungsrippen (6.7) versehen ist. 
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Beschreibung 

Die Erflndung betrHft ein Gehduse fur einen auf- 
blasbaren Gassack in ein em Kraftfahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruches 1. 

Der Einsatz von aulblasbaren Gassacken oder Air- 
bags erfolgt im modern en Automobitbau in zunehmen- 
dem Ma3e. Der Gassack wird dabei zusammen mit 
einer Aufbiasvorrichtung in einem GehSuse unterge- 
bracht. Die Aufbiasvorrichtung wird auch ais Gasgene- 
rator bezeichnet. Die ZQndung des Systems erfolgt Qber 
Sensoren. Unmittelbar nach der ZQndung des Gasge- 
nerators treten am Gehduse, im Bereich des Gassack- 
austrittes. durch den dort frei werdenden Druck partiell 
extrem groBe Krgfte auf. die das Gehduse f ischmaular- 
tig nach auBen aufweiten. Die grdBte Aufweitung erfolgt 
dabei etwa mittig im Bereich der freien Offnung der Vor- 
derkammer. Der austrittssertige Bereich dieser Vorder- 
kammer wird auch als SchuBkanal bezeichnet. Durch 
die fischmaulartige Erweiterung des SchuBkanais k6n- 
nen Beschadigungen der umliegenden Bauteiie entste- 
hen, die beispielsweise bei auf der Beifahrerseite 
eingebautem Gassack dazu fOhren kdnnen. daB das 
gesamte Armaturenbrett defbrmiert wird und ausge- 
wechsett werden muB. Dadurch entstehen Kosten, die 
vermekibar sind. 

Bekannt sind Geh&useausfOhrungen fOr aufbias- 
bare GassUcke. die den Fischmauleffekt vermeiden sol- 
len, in unterschiedlichsten Variarrten. 

So geht beispielsweise aus DE 41 41 617 A1 ein 
Fahrzeuggassackmodul hervor, bei der ein gefalteter 
Gassack und eine Aufbiasvorrichtung gemeinsam in 
einem Geh&use untergebracht sind und als komplette 
Baueinheit in das Fahrzeug eingesetzt werden. Das 
Gehause werst bei der in dieser Schrift dargestellten 
Ldsung zwei Abteile auf, ein vorderes und ein hinteres 
Abteil. In das hintere Abteil wird eine Aufbiasvorrichtung 
eingesetzt Diese besteht aus einem zylindrischen, 
&uBeren QehSuse. in dem eine Vielzahl von DQsen aus- 
gebiidet sind. Das zyllndrische SuBere GehSuse wird 
als Diffusor bezeichnet Der Diffusor dient zur Auf- 
nahme des Gasgenerators. Die Bohnjngen des Diffu- 
sors sind so Im Gehduse der Gassackeinheit 
angeordnet, daB ein gerichtetes AusstrOmen des 
Gases in den Gassack erfdgen kann. Ohne einen Diffu- 
sor k§me es zu einer ungleichmdBigen Ausbreitung des 
Gases, nachdem der Gasgenerator gezundet hat. Dies 
w3re nicht wunschenswert, da der Gassack in Bruchtei- 
len von Sekunden sicher, zuverlassig und gieichmaBig 
aufgeblasen werden muB. um seiner Bestimmung 
gemdB zu funktionleren. 

Der Diffusor m'rt dem darin eingesetzten Gasgenerator 

wird in ein Loch In der einen Seitenwand des Gehduses 

eingefuhrt und Qber einen Gewindeschaft rrat der 

gegenQberliegenden Gehdusewand verschraubt. 

Der Gassack selbst ist in einen verstSrkten Rahmen 

eingesetzt, der in das Gehause eingefugtwird. 

Die gesamte Gehdusekonstruktion ist bei der gezeigten 



Ausfuhrung aus mehreren EInzelteilen zusammenge- 
setzt. Das Gehause Ist als Blechteil hergestellt. Neben 
der fertigungstechnisch aufwendigen Herstellung hat 
ein derartiges Gehause den Nachteil eines hohen 

5 Eigengewichtes. 

Um diese Nachteile auszugleichen wird in der DE 
43 38 666 A1 vorgeschlagen, ein Gehause fur einen 
Airbag aus Kunststoffherzustellen. Kunststoff bringt 
eine erhebliche Gewichtsersparnis im Vergleich zu 

10 metalllschen Materialien mit elch. Bei der in dieser 
Schrift vorgestellten LOsung werden zudem die Halte- 
rungen zur Befestigung des Gehauses im Kraftfahrzeug 
einstOckig mit dem Kunststof^ehSuse ausgefOhrt. 
Der vorliegenden Erfindung liegt das technische 

15 Problem zugrunde. ein Gehause fOr den aufblasbaren 
Gassack in einem Kraftfahrzeug zu entwickein, das ein- 
facher und kostengQnstiger herstellbar ist, als bekannte 
Ausfuhrung en und das dem Aufweiten des SchuBka- 
nais Wahrend des Aufblasvorganges des Gassackes 

20 entgegenwirkt. 

Geldst wird diese Problemstellung mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Patentanspruches 1 . Aus- 
gestaltungen der Erfindung ^ sind Gegenstand der 
UnteransprQche. 

25 Ein erflndungsgemaBes Gehause kann aus einer 
Oder auch aus mehreren Kammem bestehen. wobei 
vorteilhafter Weise eine Vorderkammer zur Aufnahme 
des gefalteten Gassacks oder Gasackmoduls und eine 
hintere Kammer zum Einbau des erwahnten Gasgene- 

30 rators dient. Der Gasgenerator wird dabei in einen Dffu- 
sor eingesetzt. Die hintere Kammer kann als 
Drffusorkammer ausgefOhrt sein oder den Diffusor als 
separates Bautei! aufnehmen. 

Zwischen der Diffusorkammer und der Vorderkammer 
35 kdnnen zudem Versteifungsrippen zur Aniage des 
gefalteten Gassackes vorgesehen werden. Die Verstei- 
fungsrippen verbinden Ober- und Unterseite der vorde- 
ren Kammer. stabilisieren einerseits das Gehause 
zusatziich von innen und gewahrleisten andererseits 
40 einen Abstand zwischen dem GassacknrKxiul und der 
hinteren Kammer des Gehauses. Zwischen den Ver- 
steifungsrippen befinden sich die Gasdurchlassdffnun- 
gen. 

Ein erfindungsgemaBes Gehause fQr einen auf- 
45 blasbaren Gassack in einem Kraftfahrzeug ist multifunk- 
tional, weil es mehrere Funktlonen gleichzeitig erfOllt. 
So sind an dem einstuckigen Gehause in an sich 
bekannter Weise Befestigungshalterungen unmittelbar 
angefbrmt. die zum Einbau des Gehauses in das Kraft- 
50 fahrzeug erfbrderlich sind. Zudem ist es vortdlhaft, 
Steckerbefestigungen. Kabelhalterungen oder weitere 
Bauteiie eintelltg mit dem Gehause auszufQhren. wenn 
dieses beispielsweise als Kunststoff-Formteil im Spritz- 
guf)verfahren in einem Arbeitsgang hergestellt wird. Die 
55 aufwendige Fertigung und h/lontage zahlloser Einzel- 
bauteile wird somit auf ein Minimum reduziert. Das 
SpritzguBverfahren gestattet eine relativ einfache und 
vorallem kostengunstige Fertigung eines erfindungs- 
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gemSBen GehSuses auch als Massenartikel. Kunst- 
stoffbietet sich zudem als Werkstoff an, da er leicht 
verarfoeitbar ist und eine hohe Gewichtsreduzierung 
gegenOber metallischen AusfQhrungen errndglichL 
Sofern Kunststoff zur Anwendung kommt. ist es daruber 5 
hinaus in einfacher Weise mdglich. diesen durch Bei- 
gabe von Zusatzstoffen. wie beispielsweise Glasfaser- 
materialien, zu verstarken. Selbstverstandlich kOnnen 
dem Kunststoff auch andere Werkstoff e beigemengt 
werden. Denkbar ist beispielsweise auch eine Armie- 10 
rung aus Metallen oder eine Kombination unterschiedli- 
cher Kunststoffe. Die Wahl des Kunststoffes spielt 
ebenfalls eine entscheidende Rolle. Als vorteilhaft 
haben sich modifizierte Poiyamide erwiesen. 

Selbstverstdndlich kann das Gehftuse aber auch 75 
aus einer inn Atuminiumdruckgul^Aerfahren hergestell- 
ten AluminiumausfOhrung bestehen. 

Um den hohen Festigkeitsanforderungen eines 
erfindungsgemdBen Gehduses zur Aufnahme eines 
Gassackes in einem Kraftfahrzeug gerecht zu werden. 20 
ist es vorteilhaft, die Vorderkammer zur Aufnahme des 
Gassackmoduls mehrwandig auszufOhren. 
Als Verbindungen der einzelnen Wandungen dienen 
vorzugaweise Stage, die ahnlich einer BrOckenkon- 
struktion Tragwerke in Parallelanordnung, in Dreiecks- 2S 
ausfQhrung oder in anderer Weise bilden. Somit kann 
gegenOber bekannten GehduseausfQhrungen eine 
erheblich grQBere Stabilitat erreicht werden. 
Eine mehrwandige AusfQhrung ist insbesondere dann 
effizient. wenn jeweils zwei oder mehr voneinander 30 
getrennte. parallele Kammerhohlrdume die Au3enwan- 
dung der Vorderkammer zur Aufnahme des Gassack- 
moduls bilden. Es entsteht somit eine Art 
Sandwichbauweise. Zumindest der SchuBkanal der 
Vorderkammer sollte erfindungsgemSB mehnwandig 35 
ausgefuhrt sein, da er beim Aufblasen des Gassackes 
den grOBten Belaslungen ausgesetzt ist. 

DarOber hinaus ergibt sich ein erheblicher Stabili- 
tatsvorteil eines erfindungsgemSBen Gehauses. wenn 
sich die das Gassackmodul aufnehmende Vorderkam- 40 
mer. wenigstens jedoch der SchuBkanal. zur Gassack- 
Austrittsseite hin gleichmaBig erweitert, also Im Quer- 
schnitt gesehen V-f6rmig ausgebiidet ist. Eine derartige 
Gestaltung ermOglicht eine verbesserte Ausbreitung 
des Gassackes wahrend des AufUasvorganges. 45 

Eine Verbesserung der Geh§usesteifigkeit ISBt sich 
auBerdem erreichen, indem die den Gassack aufneh- 
mende Kanvnenwand an ihrer &uBeren. freien Oberfia- 
che zus^ttzlich mit Versteifungsrippen versehen wird. 
Diese Versteifungsrippen sind effektiv wirksam, wenn so 
sie sich von dem schwdchsten Punkt der Kammerwan- 
dung ausgehend, beispielsweise stemfOrmig. V-fOrmig, 
radialsegmentartig, kastenfflrmig oder kreisbogenfOr- 
mig enveitern. Auch Wabenstrukluren haben sich 
bewdhrt Kombinationen der zuvor beschriebenen ss 
Anordnungen der Versteifungsrippen sind beliebig aus- 
fuhrbar. 

Der schwachste Punkt der Kammerwandung befindet 
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sich an der Frontseite des SchuBkanals genau mittig. 
da die Kammerwand an dieser Stelle die grdBten freien 
Wege zurocktegen kann. Bei einer Strukturierung und 
gleichzeitig mehrwandiger AusfQhrung der Kammer- 
wand kann gegenOber bekannten Ausfuhrungen die 
Wandstarke bei verbesserter Festigkeit sogar noch 
reduziert werden. sodaB ein erfindungsgemdBes 
Gehause eines aufblasbaren Gassackes mit weniger 
Material hergestelit werden kann und somit ein geringe- 
res Gewlcht aufweist 

Vorteilhaft sind bei einem erfindungsgemSBen 
Gehause fOr einen aufblasbaren Gassack in einem 
Kraftfahrzeug die bessere Anpassungsmdgtichkeiten 
an das Einbau-Umleld und eine sich daraus ergebende 
vereinfachte Montage, Die Gewlchtsmlnimierung 
ermdglicht bei gleichzeitig verbesserter Festigkeit 
infolge der mdglichen Materialeinsparungen somit auch 
eine kostengunstigere Herstellbarkeit ohne Sicherheits- 
einschr&ikungen hinnehmen zu mOssen. 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung wird nach- 
stehend unter Bezugnahme auf die Zeichnung ndher 
ertautert. Es zeigen: 

Rgur 1: eine dreidimensionale Darstellung eines 
erftndungsgemaBen Gehauses fOr einen aufblas- 
baren Gassack in einem Kraftfahrzeug. 
Rgur 2: eine dreidimensionale Darstellung eines 
weiteren erfindungsgemaBen Gehduses fur einen 
aufblasbaren Gassack in einem Kraftfahrzeug, 
Rgur 3: eine mOgliche Verrippung eines 
erfindungsgemaBen Gehauses und 
Rgur 4: eine weitere Verrippung eines erfindungs- 
gemaBen Gehauses. 

In der Rgur 1 ist eine dreidimensionale Darstellung 
eines erfindungsgemaBen Gehauses (1) fOr einen auf- 
blasbaren Gassadc in einem Kraftfahrzeug dargestellt. 
Ein derartiges Gehause (1) ist zusammen mit den 
daran angeformten Halterungen (3) einteilig ausgefOhrt. 
Es besteht aus Kunststoff und wind im SpritzguBverfah- 
ren hergestelit. 

Das aus zwei Kammerbereichen bestehende Gehause 
weist eine Vorderkammer (4) zur Aufnahme des gefalte- 
ten Gassacks oder Gasadonoduls und eine Diffusor- 
kammer (2) zum Einbau des Diffusors und des 
Gasgenerators auf Beide Kammerbereiche bilden 
gemeinsam den Innenraum des Gehauses (1). Der 
Austrittsbereich der Vorderkammer (4) wird auch als 
SchuBkanal bezeichnet 

Um den hohen Festigkeitsanforderungen eines 
erfindungsgemaBen Gehauses (1) zur Aufnahme eines 
Gassackes in einem Kraftfahrzeug gerecht zu werden. 
ist der SchuBkanal mehnvandig ausgefOhrt 
Eine mehrwandige Aisfuhrung ist insbesondere dann 
effizient. wenn, wie hier dargestellt. mehr als zwei von- 
einander getrennte, parallele Kammerhohlraume {5.1 
und 5.2) die AuBenwandung (5) der Vorderkammer (4) 
in Sandwichbauweise biUen. 
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5.1 Kammerhohiraum 

5.2 Kammerhohiraum 

6 QuerversteKungsrippe 

7 Verstertungsrippe 

Patentanspruche 



Die mehrwandige AuBenwandung weist ahnlich einer 
Bruckenkonstruktion Querversteifungsrippen (6) auf die 
somit Tragwerke in Parallelanordnung bilden. 
Oas vorliegende Gehduse besteht aus modifiziertem 
Poiyamid und ist zur Erhdhung der Festigkeit zusdtzlich 
mit Glasfasern verstSrkt. 

Eine Verbesserung der Gehausesterflgkert ISBt sich 
neben der mehrwandigen AusfOhrung der Kammer- 
wand insbesondere auch erreichen, indem die den 
Gassack aufnehmende Au6enwandung an ihrer au8e- 
ren freien Obeiliache zusdtzlich mit Versteifungsrippen 
(7) versehen wird. Diese Versteifungsrippen (7) sind nur 
effekttv wirksam. wenn sie sich von dem schwdchsten 
Punkt der Kammerwand (5) ausgehend^ enweitern. Der 
schwfichste Punkt der Kammerwand (5) befindet sich 
an der Frontseite des SchuBkanals (4) genau mittlg. da 
die Kammerwand (5) an dieser Stelle die grdGten freien 
Wege zurucWegen kann. 

Bei der in der Figur 1 gezetgten Ausfuhrungsform envei- 
tern sich die Versteifungsrippen (7) V-f6rmig und sind 
mit kretsbogenf6rmigen Versteifungsrippen kombintert. 
Bei einer Strukturierung und gleichzeitig mehnvandiger 
AusfOhrung der Kammenivand (5) kann gegenQber 
bekannten AusfOhrungen die Wandstarke bei verbes- 
serter Festigkeit sogar noch reduziert werden. soda3 
ein erfindungsgemftBes Geh&use eines aufblasbaren 
Gassackes mit weniger Material hergestelH werden 
kann, als bisher bekannte AusfOhrungen und somit ein 
geringes Gewicht aufweist 

In der Figur 2 ist ebenfalls eine dreidimensionale 
Darstellung eines weiteren erf indungsgemSBen GehSu- 
ses f Qr einen aufblasbaren Gassack in einem Kraftfahr- 
zeug dargestellt Bei dieser Variante eines Gehduses ist 
verglichen mit der in Figur 1 gezetgten, der SchuBkanal 
der Vorderkammer (4) zur Aufnahme des Gassackmo- 
duls ebenfalls mehnvandig ausgefuhrt. Die Kammer- 
hohlrdume (5.1) bestehen hierbei atlerdings aus. in der 
Ansicht von vome gesehen. trapezfOrmigen Ausneh- 
mungen, sodaB insgesamt ein stabiles Tragwerk mit 
Querversteifungsrippen (6) entsteht. 

Aus Figur 3 ist darOber hinaus noch eine zus&tzli- 
Che Variante einer Verrippung der freien duBeren Ober- 
fiache der Kammenvand (5) entnehmbar. Die 
Versteifungsrippen (7) sind dabei als Kbmbinationen 
von V-fOrmigen mit zwischen den Wandungen vertikal 
verlaufenden Rippen ausgefOhrt. 

In der Figur 4 ist zudem eine Variante der Verrip- 
pung der freien eiuBeren Oberfldche der Kammerwand 
(5) dargestellt, die eine Wabenstruktur der Versteifungs- 
rippen (7) aufweist. 



1 . Geh&use fOr einen aufblasbaren Gassack in einem 
Kraftfahrzeug, mit daran angeformten Befesti- 

10 gungshalterungen. mit einem Diffusor und einem in 
den Diffusor eingesetzten Qasgenerator, 
dadurch gekennzeichnet. daB 
das einstockige. mehrwandig ausgefOhrte nfiulti- 
funktionale Gehause (1) mit an der AuBenkontur 

IS der Aufweitung des SchuBkanals entgegenwirken- 
den Versteifungsrippen (8) versehen ist. 

2. Gehause fur einen aufblasbaren Qassack in einem 
Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 

20 dadurch gekennzeichnet, daB 

das Gehause (1) ein KunststoffsprrtzguBteil Ist 

3. Gehduse fOr einen aufblasbaren Gassack in einem 
Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 . 

25 dadurch gekennzeichnet, daB 

das Qehause (1) ein AiuminiumdruckguBteil ist. 

4. Gehause fOr einen aufblasbaren Gassack in einem 
Kraftfahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet. daB 
sich wenigstens der SchuBkanal (4) des Gehauses 
(1) zur Gassack-Austrittsseite hin gleichmSBig 
enveitert, also im Querschnitt gesehen annShernd 
V-formig ausgebildet ist 
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1 Gehause 

2 Diffusorkammer ss 

3 Halterung 

4 Vorderkammer 

5 Kammerwand 
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